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I. Einleitung

Im Herbst des Jahres 2026 wird im Landkreis Liineburg ein neuer Landrat gewihlt. Als
Kandidat werden Sie sich zum Bau der Elbbriicke bei Darchau / Neu Darchau duflern miissen.
Diese Briicke ist ein wesentliches Infrastrukturprojekt fiir die gesamte Region Nordost-
Niedersachsens und wir sehen es als notwendig an, dass Sie {iber umfassende Kenntnis der
Historie, der Fakten, der finanziellen Auswirkungen und der Bedeutung der Elbbriicke fiir die
Region verfiigen. Der Forderverein Briicken bauen e.V. hat sich seit seiner Griindung im Jahre
2012 intensiv mit allen Rahmenbedingungen zur Elbbriicke befasst und mochte Sie mit den
Fakten zur Elbbriicke vertraut machen und auf die Bedeutung dieses Projekts fiir die Zukunft
der Region hinweisen.

Im Folgenden wird die feste Elbquerung Darchau / Neu Darchau kurz als ,,Elbbriicke*
bezeichnet.



II. Historische Entwicklung der Elbquerung Darchau/Neu
Darchau

1. Erste Uberlegungen zum Bau einer Elbbriicke bei Darchau / Neu Darchau reichen nach
unserer Kenntnis zuriick in das Jahr 1832, damals noch als Pontonbriicke gedacht.

Mlederslichsisches Landesarchiv HSTAH 33 a Darchau

Bis 1936 wurde weitere Planungen vorgenommen, jedoch nicht vollendet. Der Wunsch der
Einwohnerinnen und Einwohner des Amtes Neuhaus nach einer Briicke ist also nicht erst im
Zuge der Eingliederung entstanden.

2. Nach der Wende wurde im Jahr 1993 das ehemals hannoversche Amt Neuhaus in das Land
Niedersachsen eingegliedert. Im Zuge der Verhandlungen iiber einen Staatsvertrag
zwischen Niedersachsen und Mecklenburg-Vorpommern wurde festgehalten, dass eine
verlidssliche verkehrliche Anbindung nur mit einer festen Elbquerung gewihrleistet werden
konne. Diese Position wurde am 7. Oktober 1993 im Niedersédchsischen Landtag ausfiihrlich
bestitigt. Dies wird von den Biirgerinnen und Biirgern im Amt Neuhaus als Versprechen
betrachtet.

3. Seit 1994 ist die Briicke im Landesraumordnungsprogramm zeichnerisch dargestellt. In der
Fortschreibung 1998 wurde sie schriftlich als Ziel der Raumordnung festgelegt. Dieses Ziel
wurde in allen weiteren Fortschreibungen des Landesraumordnungsprogramms bestétigt:
2008, 2017 und 2022. Zu keinem Zeitpunkt wurde der Briickeneintrag gestrichen oder
infrage gestellt. Parallel dazu fiihrten die Regionalen Raumordnungsprogramme der
Landkreise Liineburg und Liichow-Dannenberg seit den Jahren 2003 und 2004 die Briicke
als verbindliches regionales Ziel fort. Die Notwendigkeit der festen Elbquerung ist damit
sowohl landes- als auch regionalplanerisch kontinuierlich untermauert.

4. Auf kommunaler Ebene erhielt die Briicke im Jahr 2002 hochste Prioritédt im
Straenbauausschuss des Landkreises Liineburg. Der Landkreis beantragte daraufhin beim
Land Niedersachsen die Ubertragung der Planfeststellungszustindigkeit, die im Oktober
2003 erteilt wurde. Die Planung wurde begonnen, stiell jedoch auf Widerstinde im
Landkreis Liichow-Dannenberg und in Teilen der Bevolkerung. Der
Planfeststellungsbeschluss des Landkreises Liineburg vom 3. Mai 2005 wurde am 6. Juni
2007 vom Oberverwaltungsgericht Liineburg aufgehoben, weil der Landkreis Liineburg
fiir den Erlass eines Planfeststellungsbeschlusses auf dem Gebiet des Landkreises Liichow-
Dannenberg nicht zustdndig war. Eine Bewertung des Bauvorhabens selbst hat das Gericht
nicht vorgenommen.



5. Nach dem OVG-Urteil wurde eine neue abgestimmte Planungsgrundlage geschaffen. Ab
April 2008 zeigte sich der Landkreis Liichow-Dannenberg wieder gesprichsbereit, nachdem
eine Trassenfithrung vorgeschlagen wurde, die den Ort Neu Darchau nicht mehr unmittelbar
betraf. Am 2. Dezember 2008 einigten sich beide Landkreise auf eine
Verwaltungsvereinbarung, die die Fortfithrung der Planung auf eine gemeinsame Grundlage
stellte. Nur zwei Tage spiter sagte Ministerprisident Christian Wulff die Ubernahme von
75 Prozent der zuwendungsfihigen Kosten aus GVFG-Mitteln zu, unabhingig von der
tatsidchlichen Hohe. Zusitzlich stellte das Land einen Festbetrag von 1,3 Millionen Euro fiir
den kommunalen Eigenanteil bereit.

6. Am 9. Januar 2009 wurde die Briickenvereinbarung zwischen den Landkreisen Liineburg
und Liichow-Dannenberg, der Samtgemeinde Elbtalaue und der Gemeinde Neu Darchau
geschlossen. Sie legte die wesentlichen Parameter fiir das Vorhaben fest, unter anderem den
Ausschluss einer innerdrtlichen Trassenfithrung durch den Ort Neu Darchau. Der Landkreis
Liichow-Dannenberg iibernahm daraufhin die bisherige Landesstralle auf seiner Seite als
KreisstraBBe, um die kommunale Zustidndigkeit zu harmonisieren.

7. Im Jahr 2011 schlossen beide Landkreise eine Zusatzvereinbarung, gestiitzt auf § 38 Abs.
5 Satz 5 NStrG, mit der der Landkreis Liichow-Dannenberg seine Zustiandigkeit als
Anhorungs- und Planfeststellungsbehorde vollstindig auf den Landkreis Liineburg iibertrug.
Damit lag die Durchfiihrung des gesamten Planfeststellungsverfahrens erstmals rechtsklar,
dauerhaft und einheitlich in einer Hand. Diese Konstruktion gilt bis heute und bildet die
Grundlage des aktuell laufenden Planfeststellungsverfahrens.

8. Zeitgleich mit der Landtagswahl am 20. Januar 2013 wurde eine Einwohnerbefragung zur
Planung der Elbbriicke durchgefiihrt. 49,5% der Biirger des Landkreises Liineburg waren
uneingeschrinkt fiir Planung und Bau der Briicke, 22,4% stimmten fiir Planung und Bau der
Briicke nur, wenn der Eigenanteil des Kreises nicht hoher als 10 Mio € ausfillt und 28,1%
waren uneingeschrinkt dagegen. Die grole Mehrheit der Bevolkerung hat sich grundsitzlich
fiir die Elbbriicke ausgesprochen.

9. Fiir die geplante Elbbriicke wurde vom Landkreis Liineburg als zustindiger Unterer
Landesplanungsbehorde ein Raumordnungsverfahren mit integrierter Priifung der FFH-
Vertriglichkeit sowie der Umweltvertriglichkeit durchgefiihrt und am 8. Juni 2016 mit der
Landesplanerischen Feststellung abgeschlossen.

10.  Nach dem Beschluss des Kreistages vom 24. September 2018, cine Elbbriicke zu
planen, wurden samtliche erforderlichen Gutachten erarbeitet, darunter Verkehrsgutachten,
Umweltvertriglichkeitspriifungen sowie FFH-Vertriglichkeitspriifungen. Sie kommen
tiberwiegend zu dem Ergebnis, dass das Projekt technisch, 6kologisch und infrastrukturell
machbar ist. 2018 bekriftigte die Landesregierung die Bereitschaft, die Briicke mit 75
Prozent zu fordern. 2021 wurde sie in das Mehrjahresprogramm aufgenommen. 2022 und
2023 folgten weitere positive Fachgutachten und die Vervollstindigung der
Planungsunterlagen. Am 30. April 2024 wurde der Planfeststellungsantrag gestellt.

Die Briicke ist damit ein Projekt mit durchgehend klarer historischer, planerischer und
rechtlicher Legitimierung. Sie steht im Landesraumordnungsprogramm, in den Regionalplédnen,
in der Briickenvereinbarung und im geltenden Stra3enrecht. Alle Gutachten bestétigen ihre



Umsetzbarkeit. Die Briicke wurde seit 1993 ohne Unterbrechung als dauerhafte verkehrliche
Anbindung des Amtes Neuhaus und politische, planerische und strukturelle Notwendigkeit
anerkannt.

III. Das Briickenbauwerk und die Umweltvertraglichkeit

Die Elbbriicke zwischen Darchau und Neu Darchau besteht aus einer Strale zum Anschluss an
die Kreisstrafle in Katemin mit ca. 425 m, zwei Rampen mit jeweils ca. 225 m Léange und zwei
Vorlandbriicken aus Spannhohlkasten und der eigentlichen Strombriicke als Stabbogenbriicke
mit einer Spannweite von 240 m Lénge.
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Der Eingriff in das Biosphiarenreservat Niedersdchsische Elbtalaue umfasst 4,45 ha.
Besondere Schutzbedarfe bestehen fiir Vogel, Heuschrecken und Tagfalter sowie Biber,
Fischotter und Fledermiuse. Die Kompensationsflachen umfassen 13,7 ha. Alle betroffenen
gesetzlich geschiitzten Biotope werden ausgeglichen.

IV. Die rechtliche Lage der Elbbriicke

Die Elbbriicke ist ein kommunales Infrastrukturprojekt. Der Landkreis Liineburg ist sowohl
Vorhabentriger als auch Planfeststellungsbehorde. Diese klare Zustédndigkeitslage entwickelte
sich schrittweise: Wihrend die Elbquerung 1993 noch als Verbindung zweier Landesstralen
vorgesehen war, wurde 2003 die Planfeststellungszustidndigkeit vom Land Niedersachsen auf
den Landkreis Liineburg tibertragen. Mit der Einordnung der Straen beiderseits der Elbe als
KreisstraBen wurde das Vorhaben vollstindig kommunal. 2011 iibertrug der Landkreis
Liichow-Dannenberg seine eigene Planfeststellungszustindigkeit gemiB § 38 Abs. 5 Satz 5



NStrG vollstindig auf den Landkreis Liineburg. Seitdem liegt die Planung dort rechtsklar,
dauerhaft und umfassend in kommunaler Verantwortung.

Die Briicke ist Bestandteil einer Kreisstrale. Damit ist der Landkreis Liineburg
antragsberechtigt und das Vorhaben nach dem Niederséchsischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (NGVFG) grundsitzlich forderfiahig. Das NGVFG
ist ein reines StraBenbaugesetz, das Malnahmen des kommunalen Straenbaus fordert. Die
Elbbriicke ist ein kommunaler Straenneubau mit erheblichem verkehrlichen Nutzen und
gewichtiger regionaler Bedeutung.

Besondere Bedeutung kommt dem Landesraumordnungsprogramm zu: Die Briicke ist seit 1994
zeichnerisch dargestellt und wurde in der Fortschreibung 1998 - ausdriicklich auch unter
Beriicksichtigung der damals bestehenden Fahrverbindung - schriftlich als Ziel der
Raumordnung festgelegt. Ziele der Raumordnung sind rechtsverbindlich und abschlie3end
abgewogen. Selbst die neue Formulierung im LROP-Entwurf hat keine projektverbietende
Wirkung gegeniiber einer kommunalen Planung. Die Briicke bleibt daher planungsrechtlich
zuldssig, unabhingig davon, welche politische Schwerpunktsetzung die Landesregierung
zurzeit verfolgt.

Der Landkreis Liineburg hat einen vollstindigen Planfeststellungsantrag eingereicht. Die
verkehrlichen, technischen und 6kologischen Grundlagen liegen vor. Die
Umweltvertriglichkeitspriifung hat die Auswirkungen auf das Biosphirenreservat
Niedersidchsische Elbtalaue bewertet, die FFH-Vertriglichkeitspriifung bestitigt die
Realisierbarkeit. Diese Verfahrensschritte liegen vor und sind fiir das laufende Verfahren
verwertbar. Grundsitzlich diirfen laufende Planfeststellungsverfahren nicht durch politische
Eingriffe Dritter gestoppt oder verzogert werden. Weder das Ministerium noch eine
Landesbehorde kann das kommunale Planfeststellungsverfahren einseitig beenden.

Damit ist die rechtliche Lage eindeutig: Die Briicke ist zuléssig, planungsrechtlich
verankert, forderfihig und kommunal verantwortet. Die Entscheidung iiber das Projekt

liegt allein beim Kreistag des Landkreises Liineburg. Er trigt die Verantwortung fiir die
Fortfiihrung dieses seit Jahrzehnten planungsrechtlich legitimierten Infrastrukturvorhabens.

V. Bedeutung der Briicke fiir die Region
. = —— --—-—rﬂ
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Die Bedeutung der Briicke fiir die Region Nordostniedersachsen ergibt sich aus folgenden
Sachverhalten:

1. Die Briicke verbindet das Amt Neuhaus und den Landkreis Ludwigslust/Parchim mit
dem Landkreis Liineburg und den Landkreisen Liichow-Dannenberg und Uelzen und
erlaubt Freiziigigkeit fiir die Menschen in dieser Region zu jeder Zeit.

2. Die Elbbriicke fordert die wirtschaftliche, gesellschaftliche, kulturelle und soziale
Entwicklung im Nordosten Niedersachsens und in Stidwestmecklenburg.

3. Fiir Krifte des Katastrophenschutzes, der Feuerwehr sowie fiir Rettungskrifte bei
Hochwasser und anderen Schadenslagen sichert die Elbbriicke jederzeit das rechtzeitige
Eintreffen am Schadensort.

4. Die Elbbriicke bietet zuverlidssige Wege zur Arbeitsstitte, zu Einkaufsmoglichkeiten
und Schule; Kunden und Arbeitskrifte beiderseits der Elbe konnen jederzeit erreicht
werden, sodass sich neue Chancen fiir Gewerbe, Tourismus und soziale Kontakte
ergeben.

5. Die Elbbriicke stirkt den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) weil sie feste,
bruchlose Busverbindungen erméglicht und Pendlern und Reisenden den Zugang zum
Bahnhof Brahlstorf erleichtert.

6. Die Elbbriicke reduziert die Schadstoffbelastung und den Verbrauch von Treibstoffen,
weil sie Umwegfahrten vermeidet, die jetzt durch Fihraustille bei Hoch- und
Niedrigwasser, Sandbédnken, Eisgang, Nebel und Wartungsarbeiten an der Fahre
entstehen.

7. Die Elbbriicke entlastet Einwohner, Unternehmer, Arbeitnehmer und Touristen von
Féahrkosten und vermeidet Wartezeiten bei der Flussquerung.

8. Die Elbbriicke bietet Chancen zur Forderung des Tourismus, weil Reisebusse jederzeit
ungehindert die Elbe iiberqueren kdnnen.

9. Die Elbbriicke erspart Land- und Forstwirten dieser Region Zeit und hohe Fahrtkosten,
die fiir ihre schweren Lkw und Erntewagen bisher durch lange Umwege iiber Domitz
oder Lauenburg entstehen.

10. Die Elbbriicke erspart dem Landkreis Liineburg jihrlich Kosten fiir Schiilerbeforderung
iber Bus-Fihre-Bus, Ersatzverkehre bei Fihrausfall (2025: 116 Ausfalltage = 31,8%
2025), Subventionierung der Fahrkarten und Beteiligung an Ausbaggerungen der
Fahrrinne. (jeweils 5-stellige Betrige) und Krisenaufwand (Abstimmungen,
Notfallplanung)

VI. Finanzierung der Briicke und Auswirkungen auf den
Kreishaushalt Liineburg

Die Frage der Finanzierung ist fiir die Entscheidung des Kreistages zentral. Die Briicke ist
forderfihig und fiir den Landkreis Liineburg langfristig deutlich giinstiger als die Fortfithrung
des Fihrbetriebs in Neu Darchau.

Die Gesamtkosten des Projekts belaufen sich nach der aktuellen Kostenschédtzung vom 5.
November 2025 auf 96,52 Millionen Euro. Diese setzen sich aus Planungskosten,
Grunderwerb, Ausgleichsmafnahmen und den eigentlichen Baukosten zusammen. Eine
endgiiltige Bezifferung ist naturgemif erst nach Abschluss der Ausschreibungen moglich, wie
bei groflen Infrastrukturmalnahmen iiblich.

Fiir die Finanzierung stehen erhebliche Landesmittel zur Verfiigung. Nach dem
Niedersidchsischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (NGVFG) betrdgt der Forderanteil



des Landes 75 Prozent der zuwendungsfiahigen Kosten. Fiir das Briickenprojekt sind dies 65,62
Millionen Euro, die in den Jahren 2027 bis 2029 ausgezahlt werden sollen. Hinzu kommen 6
Millionen Euro aus dem Landesstra3enbauplafond, die der neu entstehenden Ortsumgehung
Neu Darchau zugeordnet werden. Der Landkreis Liichow-Dannenberg leistet nach der
Briickenvereinbarung von 2009 einen Beitrag von 700.000 Euro.

Nach Abzug aller Zuwendungen und Drittmittel ergibt sich fiir den Landkreis Liineburg ein
Eigenanteil von 24,27 Millionen Euro. Dieser verteilt sich auf die Jahre 2026 bis 2029 (2026:
0,5 Mio. €, 2027: 7,94 Mio. €, 2028: 7,94 Mio. €, 2029: 7,94 Mio. €). Zum Vergleich: Der
Landkreis Liineburg investiert iiblicherweise jdhrlich zwischen 40 und 60 Millionen Euro in
Infrastruktur- und Entwicklungsprojekte. Eine Uberforderung des Kreishaushaltes ist daher
nicht zu erwarten.

Die filmnz[enug der Elbbrvicke

Die Briicke wird in drei Jahresschritten von 2026 bis 2028 finanziert.

FINANZIERUNG (Beispiel Baubeginn 2026)

KOSTENPROGNOSE
Planungskosten Kostenbeteiligung Dritter*
= 6,35 Mio. € 0,63 Mio. €

Grunderwerb
Ausgl.-Mafinahmen

1,62 Mio. €

Baukosten
88,55 Mio. €

96,52 Mio. €

* « Zuschuss zu Planungskosten durch Land Nds.
« LKrs Lichow-Dannenberg

-—

Landesstralienbauplafond

2 5 6,0 Mio. €
52| s | o | e
%€ 1 15Miae | 15M0€ . .
Eigenanteil
~_LKrs Lineburg

2%

w8 | B 0427 Mio. €

2027

Fordergelder n. d. Nds.
Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz

BRI 65,62 Mio. €

LM ¢

21,87 Mio.€

Quelle: Landkreis Liineburg, Prasentation vor SBU-Ausschuss am 11.11.2025

Von besonderer Bedeutung ist die Baulastregelung aus der Briickenvereinbarung. Sie sieht
vor, dass die neu zu bauende Ortsumgehung Neu Darchau unmittelbar nach der Abnahme
vollstidndig in die Baulast des Landkreises Liichow-Dannenberg tibergeht. Der Landkreis
Liineburg trigt diese Baulast also nicht.

Das eigentliche Briickenbauwerk — bestehend aus Strom- und Vorlandbriicke — verbleibt
zunéchst vollstindig beim Landkreis Liineburg. Fiinf Jahre nach Inbetriebnahme ist jedoch eine



Verkehrsuntersuchung verpflichtend, auf deren Grundlage die Baulast der Briicke nach den
tatsichlich gemessenen Verkehrsanteilen zwischen den beiden Landkreisen neu verteilt wird.

Das bedeutet: Beide Landkreise tragen auf Dauer nur ihren verkehrslogischen Anteil am
Briickenbauwerk.

* Rund 90 % der Baukosten werden durch Fordermittel oder Drittmittel getragen. Fiir diesen
Anteil wird ein sogenannter Sonderposten gebildet, der tiber die Nutzungsdauer der Briicke
gegen die Abschreibung aufgelost wird. Das bedeutet: Die Abschreibung wird buchhalterisch
ausgeglichen.

* Nur der kommunale Eigenanteil von 24,27 Mio. € verursacht reale Abschreibungen und
Zinsen.

Im Gegensatz zu den begrenzten und klar kalkulierbaren Investitions- und Finanzierungslasten
der Briicke verursacht der Fahrbetrieb fiir den Landkreis Liineburg bereits heute jahrliche
Kosten von rund 300.000 Euro, obwohl der Landkreis nicht Betreiber der Fihre ist. Zu diesen
Ausgaben zdhlen verbilligte Zeitkarten fiir Einwohner des Landkreises Liineburg,
Kostenbeteiligungen an der Fahrrinnenunterhaltung sowie die Sicherstellung von
Ersatzverkehren bei Fahrausfillen. Diese Belastungen entfallen weitgehend, sobald die Briicke
in Betrieb geht.

VII. Politische Einflussnahme

Die Briicke ist bisher nicht an technischen, rechtlichen oder naturschutzfachlichen Hiirden
gescheitert. Sie ist in der Vergangenheit immer dann ins Stocken geraten, wenn politische
Einfliisse darauf abzielten, das Projekt durch kommunalpolitische Entscheidungen zu beenden.
Nach unserer Erfahrung haben solche Einfliisse stets zu Verunsicherung in der Bevolkerung
gefiihrt

1. Die politische Einflussnahme 2013

Im Jahr 2013 wirkte die rot-griine Landesregierung auf den Landkreis, indem sie im
Koalitionsvertrag einen Forderdeckel von 45 Millionen Euro einfiigte. Obwohl er keine
gesetzliche Grundlage hatte und das NGVFG unverindert giiltig blieb, erfiillte er seinen
politischen Zweck: Er machte die Planung kiinstlich unfinanzierbar und erzeugte erheblichen
Druck auf den Landkreis Liineburg, der 2015 die Planung einstellte. Bis zur Wiederaufnahme
der Planung im Jahre 2018 stieg der Baupreisindex um 25%.

2. Die politische Kommunikation 2022

In der 19. Legislaturperiode wiederholte sich das Muster, wenn auch in veridnderter Form.
Unmittelbar nach Veroffentlichung des rot-griinen Koalitionsvertrags, erklirte der
Fraktionsvorsitzender der Griinen im Niedersdchsischen Landtag, die Briicke sei nicht
forderfihig und eine Fiahrverbindung sei an ihre Stelle getreten.

Diese Aussage war fachlich falsch und rechtlich unhaltbar. Die Forderfidhigkeit der Briicke
nach NGVFG war und ist unverédndert gegeben. Die Aussage war dennoch wirkungsvoll, weil
sie in der Offentlichkeit den Eindruck erweckte, Hannover habe die Entscheidung iiber die



Briicke getroffen. Tatsédchlich war die Aussage ein politisches Signal, in der Hoffnung, die
Situation von 2013 lieBe sich wiederholen.

3. Der Koalitionsvertrag 2022 — politische Formulierung ohne
Rechtswirkung

Die Formulierung im Koalitionsvertrag ,,Wir favorisieren ein zukunftsorientiertes Fahrkonzept
Bleckede-Neu-Darchau, anstatt des Briickenbaus.“ ist verstandlich, wenn man die politische
Gesamtlage betrachtet. Die Griinen akzeptierten in demselben Vertrag mehrere grof3e
Infrastrukturprojekte, die sie seit Jahren ablehnen — darunter die A 39 und die A 20. Die
Passage zur Elbquerung diente erkennbar als kompensatorisches Element und besitzt keine
rechtliche Bindungskraft. Sie dndert weder das NGVFG noch die raumordnungsrechtliche
Zielbindung noch die Zustindigkeit des Landkreises.

Der Versuch, diese politische Formulierung zu einem rechtlichen Argument zu erheben, ist
sachlich irrefithrend, veridndert aber Wahrnehmungen, Presseberichte und soziale Medien. Die
Folge ist ein Druck auf den Landrat bzw. den Kreistag. Dadurch wird die Debatte von der
rechtlichen Realitit wegfiihrt und eine scheinbare Alternativlosigkeit konstruiert.

4. Der Kreistag als einziger tatsichlicher Entscheidungstriager

Alle politischen Kommunikationseffekte laufen letztlich darauf hinaus, den Landkreis — und
damit den Kreistag — zu beeinflussen. Er ist der einzige Entscheidungstriger, von dem das
Projekt gestoppt werden kann. Weder das Land noch das Ministerium besitzen eine rechtliche
Kompetenz, das Planfeststellungsverfahren abzubrechen oder die Briicke zu verhindern..

5. Schlussfolgerung

Die Briicke wurde in der Vergangenheit immer dann gefihrdet, wenn politische Einflussnahme
an die Stelle rechtlicher Klarheit trat. Dieses Muster wiederholt sich bis heute. Die rechtliche
Situation ist eindeutig und unverindert: Die Briicke ist zuldssig, forderfihig, finanzierbar und
von der Mehrheit der Bevolkerung gewollt.

Die eigentliche Gefahr fiir das Projekt ist der politische Versuch, den Kreistag zu einer
Entscheidung zu bewegen, die mit der Rechtslage und dem Mehrheitswillen nicht
ibereinstimmt.

VIII. Schlussfolgerung und Appell an die
Landratskandidaten

Die Ergebnisse aus den vorangegangenen Ausfiihrungen fiihren zu einer klaren Gesamtlage:
Die Briicke ist historisch legitimiert, rechtlich zulédssig, forderfihig und finanzierbar.



1. Die Bevolkerung des Amtes Neuhaus hat Anspruch auf Gleichwertigkeit der
Lebensverhiltnisse

Die Briicke ist nicht nur ein Verkehrsprojekt, sondern dient der Gleichberechtigung
strukturschwacher Regionen. Amt Neuhaus ist die einzige niedersdchsische Gemeinde ohne
direkte Stralenverbindung zum eigenen Landkreis. Bereits 1993 wurde diese Lage als
untragbar bezeichnet. Diese Einschitzung hat sich nicht veridndert — weder verkehrlich, noch
wirtschaftlich, noch sozial. Eine Entscheidung gegen die Briicke wiirde von unseren
rechtselbischen Mitbiirgerinnen und Mitbiirgern als Wortbruch und Missachtung empfunden.

Eine dauerhafte Elbquerung ist daher ein verfassungsrechtlich relevantes Anliegen:
Sie ist Ausdruck der Gleichwertigkeit der Lebensverhiltnisse, wie sie das Grundgesetz fordert.

2. Politische Kommunikation darf nicht die Grundlage kommunaler Entscheidungen sein

Die Darstellungen in Medien, sozialen Netzwerken und politischen Verlautbarungen steht oft
im Gegensatz zu den rechtlichen Fakten und fithren zu Fehleinschitzungen, wenn sie nicht
durch Fachinformationen korrigiert werden. Ein Projekt dieser Gro3enordnung darf jedoch
nicht auf Grundlage politischer Stimmungen entschieden werden.

3. Der Landkreis Liineburg wird iiber die Zukunft der Region entscheiden

Die Bedeutung der Briicke fiir die wirtschaftliche Entwicklung, die medizinische Versorgung,
den Rettungsdienst, die Mobilitit von Schiilerinnen und Schiilern, die Pendlerwege und den
gesamten Ostkreis ist erheblich. Die Entscheidung iiber die Briicke ist zugleich eine
Entscheidung iiber die Zukunft des gesamten Lebensraums beiderseits der Elbe.

Die Vergangenheit hat gezeigt: Verzogerungen oder politische Stopps fiihren zu jahrelangem
Stillstand, zu Verunsicherung und zur Schwéchung der ohnehin benachteiligten Region. Die
Fortschreibung der Planung und der Abschluss des Planfeststellungsverfahrens sind daher nicht
nur technische Aufgaben, sondern Ausdruck politischer Verantwortung.

Die beiden Landrite Manfred Nahrstedt (SPD) und Jens Bother (CDU) haben im Auftrag des
Kreistags und in Wahrnehmung der kommunalen Selbstverwaltung den Bau der Briicke gegen
Widerstiande vorangetrieben.

Wenn Sie die wirtschaftliche Zukunft und den Zusammenhalt der Bevolkerung der gesamten
Region stirken wollen, setzen Sie im Falle Ihrer Wahl das Projekt beherzt fort.
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